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Spectre de couple Contrainte dans les ailettes du ventilateur

Tension MLI

(montée en vitesse de VO a Vmax) entrainant la rupture par fatigue vibratoire
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Fréquence (Hz)

Harmonique de couple qui correspond a la

\ fréquence propre du mode de torsion

" Modele réduilt ¥ Modele élements finis

/ Excitation MLI Modele réduit mécanique du rotor \

—— Courant i (partie réelle)

Calcul des efforts sur le Répartition des efforts
maillage mécanique sur la tole rotor

|\ V4 [ ] |\ v 4 e T . T
[ Modele électrotechnique ] [ Modele mécanique J “am L AVAYAYAVAVAYAYAYAYS

o = 21 Misas I i+ ol 4 S Toy = o | R

<
B 0
= O

Usag = Rsisap + \i’Saﬁ

o

avec Tij =k j(0; —0))+d; (0, —0))

]

URaﬁ — RRiRaﬁ + \DRO&B — jwequaﬁ

7

.

- - a D
\I’Saﬁ — LS@Saﬁ + M’LRa,B Résolution dans I'espace d’état
Q=JYT -DQ— KO)
0 =0
-~

A\
=

Viapg =Misows + LRirag

Spectrogramme de la différence de vitesse angulaire des sections 1-4
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